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On le dit indémodable, inimitable, doté d'une mécanique increvable, a Laustérilé muversement proporfionmelle
ason capilal sympathie... Cest bien. du fameux taxi anglais, dont il s agit : wrrréritable “morcean” de Londres
sz voues, donl nous vous proposons. pour une Jois, de découwrir aussi le poste de condite.

Par Etienne RIPET - Photos Jack BAUREGARD
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op chrono ; vous avez dix secondes pour

me citer cing obijets typiques de la Grande-

Bretagne... || v a fort & parier que le famew
taxi londonien soit bien placé. Peutétre en téte de
liste. A moins qu'il ne figure juste derriére une de
ces cabines rouges et devant un bus a étage, la

sauce a la menthe et le chapeau melon fermant la

marche. Mais si les cabines téléphoniques ont
pratiquement déserté la capitale anglaise, le bon
vieux taxi a encore de beaux jours devant lui méme
si une espéce de camionnette vitrée taillée & la
serpe nommée Melruab cherche & lul damer le pion
Pour l'instant le taxi rondouillard
indétronable. Et ¢'est tant mieux !

a plus de trenteing ans que ¢a dure. En
effet, c’est en septembre 1938 qu’apparait ce
modéle, le FX4, digne remplagant du FX3 d

Voil

apres-
guerre. Si la ligne n'a pas changé, en revanche les
mécaniques ont évolué : a ses débuts le FX4 regoit

{ (cvlindrée porée a 2.520 cm

un 2,178 cm’ di

en 1972 accouplé en série a une boite
Borg-Warner (la ;
sera plus diffusae) tandis qu'une versic

2,199 ¢cm® — peu prisée — voit le jour en 1962 pour

n essence de

logue en 1974. Enfin, des
et méme Nissan prendront

disparaitre du cala
mécaniques Land Ron

place sous le capot. Et lorsque Austin décide voici
brication du FX4
les ch
une telle demande. la

plusieurs années darréter la |

urs de

une véritable révolte éclat
taxi, Devant

L

(]

wendra la fabrication, mais en petite

la couleur noire es
Triste ? Non, au

au plus. Quoique, dans Londres, on est souvent

Inévitablement,

re tout

(&

indissociable de cet engin

odéles dans une livrée

I, bleu ou

surpris de croiser des

ordeaux, blanc immacu uelques autres

publicitaire ambulant : jaune

La ligne indémodable du taxi Austin... Car déja
surannée lors de sa présentation en 1958, avec cette
fameuse visiére de toit édairant |'inscription "Taxi".
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avec le coquillage Shell

, imitation papier journal
pour certains quotidiens, etc
a boite manuelle de notre petit

&5 21 ans de bons et

nanche

lovaux services, comme le confirmait le compteur

affichant un nombre inavouable de zéros. Aux

sa silhouette si

en plein cozur de Pa

iliére a surgit sur la place de la Concc
déserte . une vision étonnante pour les quelques
i&vetOt parisiens et des Japonais se déversant déja
par cars entiers, Haute sur pattes, avec ses 1,77 m
ise, I'Austin en impose ! De plein profil

les vitres coulissent

SOUS ia 1C

cette six glaces, ¢

1 ns SNCF
offre une figne plutdt équilibrée qui n'est pas sans
rappeler une Renault Colorale, en moins pataude :
deux phares globuleux haut perchés dans les ailes,

ces demiéres surmontées d'un petit rétroviseur

certains we

rond — peu pratique a l'usage — un capot-moteur

quasi horizontal et I'arriére en pente relativement
abrupte. Tout cela n'est pas d'un franc modemisme
et, méme en 1958, I'engin pouvait paraitre démodeé.
Les chromes sont encore nombreux : poignées de
isse et pare<chocs ;

portes basculantes, bas de ¢

es derniers seront remplacés peu & peu par
des piéces en plastique noir, & commencer par les
lésimes suivants, En fait la

bananes pour les m
seule note de couleur vient du répétiteur de
cligne
British Leyland. L'arnére surprend par ses deux

ant orange sur |‘aile avant... ainsi que du sigle

ébauches d'aileron dans lesquels viennent

s'encastrer des feux en amande. Les premiéres

VErsions n'avaient qu'un tout petit feu tandis que }
clignotants étzient fixés de chaque coté du toit..,

comme des oreilles de Mickey. Sur le toit, une

excroissance surmontée d'une casquette marquée
“Taxi” renseigne le client, Auparavant, il pouvait y

Jire “For hire” (en francais. "A louer’). mais on a fini

“Taxi”™ plus internationalement
straits

par préiérer

compréhensible... au cas on quelques

auraient des doutes sur l'usage du fameux “cab’.
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Taximan

Allez. enfilons une casquette de taximan et

iére le volant, une

1s étes un anglophile avéré, vous n'avez

a droite

sons der
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1 ICa peut un
'i':Iv'f;r

hauteur et le

uche d Cause

ympartiment & ba

un ped co incé sur la ¢
paroi de séparation du ¢

portiere se referme d'un “cl

core une (oS

ur jaune-orangé

chagque ¢
> |'une ou |

excepté

des deux loupiotes
signalant

paresoell,

des portes amére. Deniere le volant a jante finc

dimension respectable et guasi vertical — la

ection n'est in trouve un

pas assistée —

ensemble de compteurs Smiths dans e

fition britannique : tachy
t 130 km/h) puis. au centre, ampéremeétre

le troisiéme com pn ur regroupant la

huile et la ja

température moteur,
Pas de

S du [add

de carburant. manettes autour du volant

cau de bord, linverseur

mais des bascule

codes-phares au plancher et un comodo au tableau
pour les clignotants.
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tout,

repoussons la tre

['alimentation en gasol ¥ surnant la ¢ié
Iv‘ préchauffage

Bross0 wmd~ une gemi-minute

contact, on actionne typique sur un

daltente. On est loin des q ondes des
voitures dC'Ult-II. S

témoin ou autre

ne I;«:n;‘n:'
ne vent

préver
fait, at
‘gore baisse dir
En revanche
démarre instantanér

:ntif au tableau de bn;'r(:A on percoit une

itensité lu

si le taxi a ¢

" Austin s

premiére

a coté du poste de conduite plutdt exigu. A linverse, I'espace
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sollicitation du démarreur. Coup d'ceil dans le
rétro | ca fume noir quelqu

rentre dans !‘-v"irv" '); varnt

1 'arrét et a fortiori en

son client étant

ions ressentie

'Ls:.i :‘:m:u‘xirn en fin

devient pas

de carriére ne

“parkinsonien”

us la paume de
anche il §

la pédale

ccélérateur
suspendue. Allez. hop

premiére : le taxi

A l'avant, les bagages prennent place

dévolu au dlient est particuliérement généreux.

ronfle &

- nOn

i\i\‘-l - [),'«‘.,":L X ue
enclenche la tr
miles
vitesse, En fait,
zone urbaine

temps

seconde

ine plus que tout & |

doucement sur quelques

immédiatement en se

on peut

demande
L'embray
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Rien de bien
excitant sous le
capot : un quatre
cylindres diesel de
2,51, dont les 60 ch
suffisent a peine a
animer les 1.600 kg
du taxi. En
revanche le moteur
est increvable et
trés sobre.

ure, en avangant
métres. Ce premier

lisé — étant trés court, on

SYIX

nde, puis on
niles et enfin dés 30
derniére

siéme ver

itreme et
> prédilecti

adopter la g

r son Lerra

. on utilise surtout la secon

&vele assez dur a
si |'on

prend son
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sser en

notre Austin béngé

organe tout
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Paradoxalement, malgré ses piétres qualm:s dynamsquos le taxi londonien est a son aise en ville : a son wlant on domine la circulation.

neuf ! 1l faut au demeurant reconnaitre que u;-l' ]
boite de vitesses est plutdt bien étag
un moteur apathique :

IIII ” aiger

il est bien a I~ peine pour

chaque

animer les 1.6 t de [a béte et la relancer

feu rouge avec a peine 60 ch. Quant au freinage,
k g

disons quiil se révéle comect, sans plus, la pedale
élant un peu spongieu

Rraquago épousloullaml
Si I'Austin n'est pas un foudre de guerre, en

revanche il tire son épingle du jeu grace & son

incroyable diamétre de braquage : 7.60 m ; par
n. les voitures d'aujourd hui
des 11 m! Ainsi
le chauffeur haut perché domine

compard

descendent rarement en dessous

la situation loin

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

MOTEUR : Quatre cylindres en ligne de
2,520 co’ (88,9 x 101.6 mm), soupapes en téte.
arbre a cames latéral, alimentation par pempe &
injection Reto diesel 296, couple : 15 mkg a
2000 tr/mn. Puissance maxi ; 60 ch a
3.500 tmmn. Refroidissement par eau.
TRANSMISSION : Aux roues amére. Boite de
vitesses automatique & deux rappors avant ou
manuelle & quatre vitesses (1™ non synchroniséel
pius marche amére.
SUSPENSIONS-FREINAGE : Carrosserie tout
acier sur chassis séparé & longerons caissonngés.
Suspension avant & roues indépendantes et
ressorts hélicoidaux et arriére & essieu rigide et
ressorts & lames semi-elliptiques. Direction & vis
et doigt. Diamétre de braguage : 7.60 m. Freins
& tambour & commande hydraulique. Longueur ;
458 m ; largeur : 1,74 m ; hauteur - 1,77 m.
Poids : 1.600 kg. Vitesse maxi : 110 km/h

nt de se ret
ebone road :

devant et peut antici trouve
f

il lui suffit

passager — un "U-

: un demi

coincé au coeur de Mary

a'effectuer — sans prévenir so

turn® comme di

Sent NOs voising our

Ve

entre trottoirs. en une seule mancey

Al Ve wI.;:n

époustouflant ! Restons dans
que & pc'r te

signaler un léger

5t réellement

;ix,:-mc.iu-‘: de la direction, Ca"‘li;v:‘ir'.':"-

allure, pour laquelle il faut auss

flou au point milieu.
Evidemment, diffici

en ville :

de route

e de juger la tenue

disons que ['Austin ne se couche pas en

virage. que la suspension est comrecte a |'avant avec

hélicoidaux et un peu plus

SCS ressorts

fortable a I'amiére puisgu’on v trouve de bons

5 Sous les fesses des

ommation la propriétaire du

assurés qu'en usage normal il ne
pas |L‘!- 8.5 | aux cent, Et

dme
amateurs

pour les

de sensations fortes

route, bien lancé. il peut croiser a la
80/90 km/h. Son utilisation s
que possible
grisant.

Au final on s’habitue

position de

n'a donc rien de particuliérement

rés faclement & I'engin
conduite a droite, mécanique, seule
la commande des clignotants au

tableau de bord

Si la direction n'est pas
assistée, en revanche I'Austin offre un atout de taille :

demande une certaine accoutumance. Un mot
encore ¢ mant la visibilié ; excellente vers

N me

'Che amere ;. mieux vaut

“dans I'cail”

Le confort c’osl... Iespace

Mais notre essai ne serait p.,, m“tpl

s les
k.dLuc,E‘ prennent pla
conducteur donc, et son
sangle. Toutefois un excéde
le coffre qui s

son diamétre de braquage de 7,6 m. Epoustouflant !
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Ce modéle de 1972 bénéficie encore de nombreuses piéces chromées : au fil des ans

bas, la porte étant retenue de chaque cOté. Sa placée verticalement contre la banquette amiére et
le tuyau d'amivée de carburant qui traverse la partie

oontenance st assez ridicule pour une voiture de ce

gabarit, amputé de plus par la roue de secours gauche

UN MONUMENT ACCESSIBLE

Le réwe de ranger dans son garage un petit morceau — roulant — de Londres est plus accessible que ['on ne
croit. Non seulement le prix d'achat de I'engin ne vous ruinera pas, mais son entretien semble ne poser
aucun probléme si l'on frappe aux bonnes portes,

@ Prix : il faut compter de 15.000 F a 35.000 F en France pour acquéir un taxi Austin, avec une Cote
“moyenne” de 25.000 F pour un exemplaire convenable.

@ Immatriculation : quasiment jamais imporié en France officellement, le passage aux Mines de cet engin
exotique n'est pas une partie de plaisir. Mais |'affaire est possible. a défaut d'étre facle. Vous pouvez vous
lancer seul dans |'aventure, mais le plus sage est soit d'acheter un modéle déa immatriculé, soit de faire
appel & ceux qui savent. Christian Altazin (3 bis, avenue Guy Moquet. 94340 Joinvillede-Pont, tél. (1)
48.85.04.76) se propose d'effectuer pour vous, moyennant une participation aux frais de I'ordre de 300 F,
ces formalités longues et fastidieuses, Passionné par cette petite chose naire, il connait son affeire

@ Conseils d'achat : il v a peu de chance de trouver un taxi avec un kilométrage — pardon mileage —
raisonnable. Ces engins ne sont en effet revendus que lorsqu'ils ne sont plus jugss aptes au service. Un taxi
anglais est réformé aprés une quinzaine d'années de services, ce qui correspond & des chifires de 400 a
500,000 miles (multipliez par 1,6 pour cbtenir le kilométrage) au compteur ! Ne vous affolez pas pour autant.
D'abord, la béte est réellement solide. Ensuite, elle a été métculeusement entretenue durant toute sa carmiére
professionnelle. En effet, ce taxi est congu trés ingénieusement, COmme une sore de mécano a taille réelle :
tous les éléments sont facilement et rapidement démontables, ce qui permet a leurs exploitants de les
maintenir en état pour une immobilisation minimale. En cutre, le taxi subit une révision toutes les trois
semaines et tous les ans, il doit passer le contrdle technigue de la police, trés rigoureux. La plupart du temps.
un taxi est revendu lorsquil a échoué & cet examen. Le plus important pour l'acheteur est de connaitre [z
cause de cet échec. Sinon. rien de grave a redouter, I'engin n'a pas de faiblesse reconnue. Il peut étre

simplement trés usé

Une seule chose 2 éviter, les taxis issus des compagnies, rentabilisés au maximum et qui n‘ont jamais le
temps de refroidir : toures les interventions mécaniques se font culasse tiéde...

@ Disponibilité en pieces : pas de souds de ce cotéda. Absolument tout est disponible, v compris les
&éments de carrosserie. Le spécialiste en France des piéces pour “cab” est Christian Azais, Compagnie des
remisages, |es Quatre Temps Cedex 25, 92092 Parisda-Défense, tél, (1) 47.74.89.58 cu (1) 45.36.04.95. En
Grande-Bretagne, voyez avec Olivier Hyafil au 071/729.71.36.

@ Club : pas besoin de courir outreManche pour retrouver d'autres passionnés des céiébres Austin. Le
Crazy cabs, La Closerie des Lilas, 171 houlevard du Montpamasse, 75006 Paris, dont Cécile Ganeval, la
dynamique secrétaire (TEl. | 1$46.68.17.44), est 1a pour vous accueilli

Ja plupart disparaitront au profit d' €léments noirs.

La porte arriére s'ouvrant dans le mauvais
sens. il faut “traverser” & demi courbé I'habitacle,
exécuter un demi-tour avant de poser son
postérieur sur la banquette de skai épais délimitée
par deux accoudoirs placés sur les passages de
roues : une banquette qui n'accueille que deux
persennes, Assis, la premiére impression est
'espace trés généreux - tout d'abord la garde au
toit {le pavillon regoit un vinyl clair tigré) qui
permet de conserver son chapeau melon, un
plancher bien plat recouvert d'un tapis en
caoutchouc “griscuille” et gaufré style tablette de
chocolat, Métre en main, on bénéficie de 75 cm
pour étendre ses jambes devant soi, ce qui suffita
justifier un sentiment de confort. plutdt que la
suspension {on est un peu chahuté) ou encore les
matériaux rustiques utilisés. Evidemment cet

espace vital se réduit comme peau de chagrin si
guatre personnes prennent place en utilisant les
deux strapontins placés dos a la route. Au fait. a
propos des strapontins, voici un pelit conseil - ne
pas se lever brusquement car ils remontent
instantanément, cognant vigoureusement la paroi
de ¢ jon ce qui sursauter le chauffeur !
Unc chose est sire ; "Il faut étre bien au fond de la

banquette. conseille notre propriétaire. |e me souviens
QU'AVEC T AHENE S hOuS sontes refrous @ genow, par
terre, lars ' freinage rusque 1 racontetelle. Dailleurs
une plaque sur la cloison de séparation rappelle la
consigne - "Please st wellfack in your seat for safety and
comfort”. Parallélement, on a vite fait de comprendre
la nécessité des six poignées de maintien, que ce
soit lors de demi-tour ou pour s'extirper de son
siege. A peine lc temps de détailler I'équipement
(plafonnier, deux cendriers et chauffage individuel)
e le taxi est a votre hatel. Alors pour régler la
course, sachez qu'i abord
et de payer ensuite a 'extérieur. Et ce, quel

est de tradition de sortir d
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